asserstoff aus erneu-
erbaren Energien
elektrisiert Klima-
schiitzer und Ener-
giepolitiker. In Industrie und Ver-
kehr hofft man, damit klimaneu-
tral zu werden. Doch noch kann
nicht ausreichend griines Gas
produziert werden. Bundesum-
weltministerin Svenja Schulze
(SPD) erklirt, warum sich das dn-
dern soll, sie aber dennoch nicht
an Wasserstoff als Rettung fiir die
Automobilindustrie glaubt.

Frau Schulze, Wasserstoff war
schon malin aller Munde, aber
nichts ist daraus geworden. Wieso
soll das jetzt anders sein?

Svenja Schulze: Frither gab es ein
Henne-Ei-Problem: Wer potenzi-
ell Wasserstoff produzieren konn-
te, fand keine Abnehmer. Wer ihn
verarbeiten konnte, fand keine
Produzenten. Heute haben wir
eine Nationale Wasserstoffstrate-
gie, mit der wir den Markthoch-
lauf von griinem Wasserstoff ge-
zielt unterstiitzen. Der Absatz des
Produkts wird mit der neuen
Mindestquote fiir Flugkerosin auf
Wasserstoff-Basis angekurbelt.
Griiner Wasserstoff ist ein wich-
tiger Schliissel fiir eine klima-
freundliche Stahl- und Chemiein-
dustrie sowie CO,-freien Luft-
und Seeverkehr.

Sind synthetische Kraftstoffe aus
Wasserstoff nicht auch etwas fiir
Pkw? Man kénnte mit ihnen den
Verbrennungsmotor weiter nutzen.
Im Pkw-Verkehr sind batterie-
elektrische Fahrzeuge viel effizi-
enter. Man muss fiir synthetische
Kraftstoffe ja erst einmal
mittels Okostrom Wasser-
stoff und daraus dann
Kraftstoff herstellen. Da-
bei geht viel Energie ver-
loren. Fiir die gleiche Stre-
cke, fiir die ein batteriebe-
triebener Pkw ein Wind-
rad braucht, braucht ein
Verbrenner mit syntheti-
schen Kraftstoffen fiinf bis sieben
Windrider. Deswegen sind sie bei
normalen Autos nicht so attrak-
tiv. Schiffe und Flugzeuge hinge-
gen konnen bisher nicht elek-
trisch angetrieben werden. Daher
sind sie auf Wasserstoff als kli-
mafreundliche Alternative ange-
wiesen.

Studien zeigen, dass synthetische
Kraftstoffe effizienter wiaren, wenn
Wasserstoff dort produziert wird,
wo es aufgrund von viel Wind und
Sonne am giinstigsten ist.

Mittel- und langfristig wird
Deutschland grofRe Mengen Was-
serstoff auch importieren miissen.
Mit anderen Importlindern tei-
len wir das Interesse am schnel-
len Aufbau eines globalen und
nachhaltigen Wasserstoffmarkts.
Dabei gilt es sicherzustellen, dass
lokale Mirkte und eine Energie-
wende vor Ort in den Partnerldn-
dern nicht behindert, sondern
durch die Produktion von Was-
serstoff unterstiitzt werden.

Verkehrsminister Hermann, ein

Griiner, pladiert fiir eine Beimi-

schungsquote fiir solche Kraftstof-
fe bei Pkw. Mit dieser Nachfrage er-
ledigt der Markt dann den Rest.

Es ist heute schon méglich, bei
Diesel bis zu 26 Prozent alterna-
tive Kraftstoffe beizumischen.
Diese Moglichkeit wird aber bei
weitem nicht ausgeschopft. Was
wir brauchen, ist mehr erneuer-
bare Energie. Und ich wiirde mich
freuen, wenn auch Baden-Wiirt-
temberg dazu mehr beitrigt.
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Mobilitat Die Debatte um synthetische Kraftstoffe fiihrt
nicht zum Ziel, sagt Umweltministerin Svenja Schulze.
Notig sei mehr erneuerbare Energie. Von Igor Steinle

Fordert den Stidwesten auf, mehr beim Ausbau erneuerbarer Energie zu tun: Umweltministerin Svenja

Schulze (SPD).

Im Siidwesten befiirchtet man ei-
nen Strukturbruch, wenn nur noch
auf batteriebetriebene E-Autos ge-
setzt wird. Wiirden Sie das fiir die
Batterie in Kauf nehmen?

Als Bundesregierung wollen wir
keine Strukturbriiche, und ich als
Sozialdemokratin erst recht nicht.
Das haben wir in den Kohleregi-
onen bewiesen. Aber zwei Drit-
tel der Autos, die Deutschland
produziert, werden international
abgesetzt. Und da stehen die Zei-
chen ganz klar auf Elektromobi-
lit4t. Damit der Strukturwandel in
der Autoindustrie nicht zum
Strukturbruch wird, unterstiitzen
wir die Unternehmen und ihre
Zulieferer mit mehr als acht Mil-
liarden Euro.

Kandidatur in Miinster
fir den Bundestag

Svenja Schulze kommt aus der For-
schungspolitik. Von 2010 bis 2017 war
die 52-Jahrige Wissenschaftsministe-
rin in Nordrhein-Westfalen. Auch im
aktuellen Koalitionsvertrag hat sie
den Forschungsteil mit ausgehandelt.
Als Bundesumweltministerin, die sie
seit 2017 ist, waren ihren grofiten Er-
folge bisher das Klimaschutzgesetz
und das Klimapaket. Vor der Politik
hatte die Vegetarierin als Unterneh-
mensberaterin gearbeitet. Im Wahl-
kampf wird Schulze im Wahlkreis
Munster fur den Bundestag kandidie-
ren. Bisher ist sie kein Mitglied. igs
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Sie wiirden sich freuen, wenn Ba-
den-Wiirttemberg mehr zum Aus-
bau der Erneuerbaren mittrage,
sagten Sie. Macht es zu wenig?

Der gesamte Stiden macht zu we-
nig. Brandenburg hingegen hat
aktuell einen enormen Vorteil:
Das Land produziert viel mehr er-
neuerbare Energie als es selber
braucht. Das fiihrt dazu, dass ein
Unternehmen wie Tesla ganz be-
wusst in den Osten geht. Wir
brauchen die Erneuerbaren des-
wegen iiberall. Es ist nicht mehr
so, dass es einige grofie Energie-
zentren gibt, die die Energie fiir
alle produzieren. Das ist nun de-
zentraler. Deswegen muss in Ba-
den-Wiirttemberg und in Bayern
mehr passieren.

Im Siiden wiirde man lhnen entgeg-
nen, dass es dort nicht die Bedin-
gungen fiir Windkraft gibt und man
vor allem in Bayern mit der Solar-
kraft vorne mit dabei sei.

Es gibt viele Standorte, an denen
Windkraft deutschlandweit mog-
lich ist. Die Vorstellung, man holt
sich den Strom einfach von wo-
anders, hat noch nie funktioniert.
Wir miissen alle Flichen, auf de-
nen es moglich ist, mit Photovol-
taik oder Windkraftanlagen aus-
statten. Da geht noch viel mehr.
Auch in meinem Heimatland
Nordrhein-Westfalen beschiftigt
man sich momentan mehr damit,
wie Windkraftanlagen verhindern
werden kOnnen, anstatt sie zu
bauen. Gerade als Industrieland
halte ich das fiir eine sehr riskan-
te Strategie.

Gibt es im dicht besiedelten
Deutschland nicht einfach zu we-
nig Platz fiir die ambitionierten
Ausbaupldne mit den flicheninten-
siven Erneuerbaren?

Es gibt viele Studien, die nach-
weisen, dass wir uns mit Oko-
strom versorgen kénnen, wenn
die Fliachen genutzt werden.

Regierungsberater des Wirt-
schaftsministers empfehlen, in
Wind- oder Solaranlagen im Aus-
land zu investieren, wo die Bedin-
gungen mit mehr Wind und Sonne
glinstiger sind, und diese Leistung
dann der eigenen Bilanz gutzu-
schreiben.

Natiirlich ist der Strommarkt eu-
ropdisch. Und die innereuropii-
sche Vernetzung bringt allen Be-
teiligten ein Mehr an Versor-
gungssicherheit. Das ist kosten-
giinstig und hilft, den Anteil der
Erneuerbaren in ganz Europa zu
erh6éhen. Aber am Ende muss je-
der Mitgliedstaat auf die eigene
Produktion setzen. Man kann sich
nicht einfach darauf verlassen,

, Ein

Unternehmen
wie Tesla geht ganz
bewusst in den
Osten.

dass wir den Strom von anderen
bekommen. Das wire eine hochst
unsolidarische und riskante Stra-
tegie. Industrielle Zentren ent-
standen immer dort, wo Strom
produziert wurde und deshalb
glinstig war. Wenn wir Arbeits-
plitze hier halten wollen, miissen
wir eine sichere Stromversorgung
garantieren.

Wir brauchen in Zukunft mehr
Strom, gleichzeitig aber verknap-
pen wir mit dem Kohle- und
Atomausstieg momentan das Ener-
gieangebot. Kommen wir in Zukunft
wirklich ohne Atomstrom aus?
Atomkraft hat in Deutschland kei-
ne Perspektive, sie ist nicht nur
riskant, sondern auch viel zu teu-
er. Drei Generationen haben hier-
zulande Atomenergie genutzt,
30 000 weitere miissen sich mit
ihren Hinterlassenschaften be-
schiftigen. Ich glaube auch, dass
wir in Zukunft wesentlich mehr
Strom brauchen. Wir werden
elektrisch Auto fahren und unse-
re Industrieprozesse auf Strom
umstellen. Wirtschaftsminister
Altmaier hat sich seine Progno-
sen, auf denen die zu geringen
Ausbaupfade fiir die Erneuerba-
ren beruhen, schongerechnet. Da-
her fordere ich ja, mehr beim Aus-
bau der Erneuerbaren zu tun.



